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DIRECTRICES PARA LOS BUQUES QUE NAVEGUEN EN AGUAS POLARES

LA ASAMBLEA,

RECORDANDO el articulo 15 j) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones de la Asamblea por lo que respecta a las reglas y
directrices relativas a la seguridad maritima y a la prevencion y contencién de la contaminacién
del mar ocasionada por los buques,

RECORDANDO TAMBIEN que, mediante la circular MSC/Circ.1056-MEPC/Circ.399,
el Comité de Seguridad Maritima y el Comité de Proteccién del Medio Marino, tras reconocer la
necesidad de contar con disposiciones de cardcter recomendatorio aplicables a los buques que
naveguen en aguas articas cubiertas de hielo, ademds de las disposiciones, tanto de obligado
cumplimiento como recomendatorias, que ya figuran en los instrumentos existentes de la OMI,
aprobaron las Directrices para los buques que naveguen en aguas articas cubiertas de hielo (en
adelante, "las Directrices"),

TOMANDO NOTA de que el Comité de Seguridad Maritima examiné en su 79° periodo
de sesiones una peticion formulada por la XXVII Reunién Consultiva del Tratado Antartico
(ATCM) para que se enmendasen las Directrices de modo que también fueran aplicables a los
buques que naveguen en aguas cubiertas de hielo en la zona del Tratado Antartico,

RECONOCIENDO que el medio ambiente polar impone exigencias adicionales a los
sistemas de los buques, que rebasan las prescripciones actuales del Convenio internacional para
la seguridad de la vida humana en el mar, 1974 (Convenio SOLAS) y del Convenio internacional
para prevenir la contaminacién por los buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978
relativo al mismo (Convenio MARPOL 73/78), en su forma enmendada,

RECONOCIENDO ASIMISMO Ia necesidad de garantizar que todos esos sistemas
puedan funcionar de manera eficaz en las condiciones operacionales previstas y proporcionen un
nivel adecuado de seguridad maritima y prevencion de la contaminacidn, teniendo en cuenta los
desafios que plantean las operaciones en aguas polares,

TOMANDO NOTA TAMBIEN de la necesidad de llevar a cabo una actualizacién
general de las Directrices para tener en cuenta las novedades técnicas, tecnoldgicas y
reglamentarias habidas desde su aprobacién en 2002,



CONSCIENTE de la necesidad de que todos los buques que sélo visiten las aguas polares
en determinados momentos del afio sean objeto de una consideracién especial,

HABIENDO EXAMINADO las recomendaciones formuladas por el Comité de
Seguridad Maritima en su 86° periodo de sesiones y el Comité de Proteccién del Medio Marino
en su 59° periodo de sesiones,

1. ADOPTA las Directrices para los buques que naveguen en aguas polares, cuyo texto
figura en el anexo de la presente resolucion;

2. INVITA a todos los Gobiernos interesados a que adopten las medidas oportunas para dar
efecto a las Directrices adjuntas en el caso de los buques construidos el 1 de enero de 2011 o
posteriormente;

3. ALIENTA a todos los Gobiernos interesados a que adopten las medidas oportunas para
dar efecto a las Directrices adjuntas en el caso de los buques construidos antes del 1 de enero
de 2011, siempre que sea razonable y posible;

4. RECOMIENDA a los Gobiernos que pongan las Directrices adjuntas en conocimiento de
los propietarios, armadores, proyectistas, constructores y reparadores de buques, asi como de los
fabricantes e instaladores de equipo y de todas las demds partes interesadas en las operaciones de
los buques que naveguen en aguas polares,;

5. AUTORIZA al Comité de Seguridad Maritima y al Comité de Proteccion del Medio
Marino a que mantengan las Directrices adjuntas sometidas a examen y a que las actualicen
seglin sea necesario, a la luz de la experiencia adquirida en cuanto a su aplicacion.
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PREAMBULO

P-1 Introduccion

P-1.1 Los buques que navegan en las regiones artica y antartica estan expuestos a cierto nimero
de riesgos particulares. Las malas condiciones meteoroldgicas y la relativa falta de buenas cartas
de navegacion, de sistemas de comunicacién y de otras ayudas a la navegacion plantean
dificultades a los navegantes. La lejania de las zonas polares hace que las operaciones de
salvamento o de limpieza resulten dificiles y caras. Las bajas temperaturas reducen la eficacia de
muchos de los componentes del buque, desde la maquinaria del puente y el equipo de emergencia
hasta las tomas de mar. El hielo, cuando lo hay, también impone cargas adicionales en el casco,
el sistema de propulsion y los apéndices del buque.

P-1.2 Si bien las aguas articas y antarticas tienen varias caracteristicas comunes, también
presentan diferencias significativas. El Artico es un océano rodeado de continentes, mientras que
el Antartico es un continente rodeado de un océano. El hielo marino del Antértico retrocede
considerablemente durante el verano o se dispersa por efecto de los giros permanentes en los dos
mares principales del Antartico: Weddell y Ross. Por consiguiente, en el Antartico hay
relativamente poco hielo de varios afios. Por el contrario, el hielo marino del Artico resiste un
gran nimero de veranos y hay una cantidad considerable de hielo de varios afios. Si bien la
vulnerabilidad de los medios marinos de ambos mares polares es parecida, en la respuesta a los
desafios deberian tenerse en cuenta las caracteristicas especificas de los regimenes juridicos y
politicos aplicables a sus espacios marinos respectivos.

P-1.3 EIl propésito de las Directrices para los buques que naveguen en aguas polares (en
adelante "las Directrices") es tratar aquellas disposiciones que se estima necesario considerar,
aparte de las prescripciones existentes de los Convenios SOLAS y MARPOL, a fin de tener en
cuenta las condiciones climéticas propias de las aguas polares y satisfacer normas adecuadas de
seguridad maritima y de prevencion de la contaminacion.

P-1.4 Las Directrices tienen caricter de recomendacién, y como recomendaciones deben
interpretarse sus disposiciones, no como directrices de aplicacion obligatoria.

P-2  Principios

P-2.1 El propésito de las Directrices es promover la seguridad de la navegacion y prevenir la
contaminacion ocasionada por las operaciones de los buques en las aguas polares.

P-2.2 En las Directrices se reconoce que esto requiere un planteamiento integrado, basado en
las prescripciones de los convenios existentes, que incluya el proyecto, el equipo, la dotacién y la
explotacion del buque con arreglo a las condiciones a las que éste va a tener que enfrentarse.

P-2.3 Las Directrices tienen en cuenta que entre las condiciones articas y antdrticas pueden
darse hielos marinos y glaciares que representen un grave peligro estructural para todos los
buques. Este es el principal factor de las operaciones articas y antarticas y queda reflejado en
muchas de las disposiciones de las Directrices.

P-2.4 En las Directrices se tiene en cuenta el hecho de que el medio ambiente polar impone
exigencias adicionales a los sistemas del buque, incluidos los sistemas de navegacion,
comunicaciones, salvamento, maquinaria principal y auxiliar, proteccion ambiental, lucha contra
averias, etc. También se subraya la necesidad de garantizar que todos los sistemas del buque
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puedan funcionar de manera eficaz en las condiciones de explotacion previstas y ofrecer niveles
de seguridad adecuados en caso de accidente y en situaciones de emergencia.

P-2.5 Ademads, en las Directrices se reconoce que para lograr la explotacion sin riesgos en
tales condiciones es necesario prestar la debida atencién al factor humano, incluidos los
procedimientos de formacién y los procedimientos operacionales.

P-2.6  Las prescripciones bdésicas relativas a la estructura, la estabilidad y el compartimentado,
las maquinas, los dispositivos de salvamento, la proteccion contra incendios, la organizacién del
trafico maritimo, los sistemas y el equipo de navegacion, el equipo de radiocomunicaciones y el
de prevencion de la contaminacion, el régimen de responsabilidad y los sistemas de gestion de la
seguridad aplicables a los distintos tipos y tamafios de buques que realicen viajes en aguas
polares se encuentran en los convenios pertinentes.

P-2.7 Las normas recogidas en las Directrices se han elaborado con objeto de reducir los
riesgos adicionales para la navegaciéon que imponen las duras condiciones ambientales y
climédticas imperantes en las aguas polares. Las Directrices deberian aplicarse teniendo en cuenta
la naturaleza de las operaciones previstas.

P-2.8 No todos los buques que se adentran en las regiones drtica y antartica podran navegar de
manera segura en todas las zonas y épocas del afo. Por consiguiente, se ha elaborado un sistema
de clases de navegacién polar para designar distintos niveles de capacidad. Paralelamente a la
elaboracion de las Directrices, la Asociacion Internacional de Sociedades de
Clasificacion (IACS) ha elaborado una serie de prescripciones unificadas que, ademés de las
reglas generales de las sociedades de clasificacion, trata todos los aspectos esenciales de la
construccién de los buques clasificados para la navegacion polar.

P-2.9 Las Directrices no estdn concebidas para suplantar los sistemas nacionales de control de
la navegacion.

P-2.10 Las Directrices, dada la naturaleza sensible de las aguas polares, tienen por objeto
facilitar normas rigurosas de proteccion ambiental tanto en caso de accidente como en
circunstancias normales.

Véanse las Orientaciones mejoradas sobre la planificaciéon para contingencias en buques de pasaje que
naveguen en zonas alejadas de los medios SAR (MSC.1/Circ.1184).



GUIA
G-1 Presentacion de las Directrices

G-1.1 Las Directrices incluyen las siguientes partes, en el orden indicado: Generalidades,
Construccion, Equipo, Operaciones y Proteccion ambiental y lucha contra averias, y cada parte
estd subdividida en capitulos.

G-1.2 La presente seccién contiene definiciones de los términos importantes que se utilizan
exclusivamente en las Directrices o que tienen mds de un significado en otros convenios
aplicables. En los demds casos, los términos tienen el significado que se les da en los convenios
que guardan relacién con cada capitulo.

G-1.3 Todas las partes y capitulos de las Directrices deberian aplicarse a los buques clasificados
para la navegacion polar. Todas las partes y capitulos, con excepcion de aquéllos que tratan
unicamente de las cuestiones relativas a la construccion (parte A), deberian aplicarse a todos los
buques que naveguen en aguas polares. En cada capitulo se indican las diferencias especificas de
las disposiciones entre las clases de buques por lo que respecta a ese capitulo.

G-1.4 La orientacion facilitada en la parte A de las Directrices sélo estd dirigida a los buques
nuevos clasificados para la navegacion polar.

G-2 Disposiciones fundamentales

G-2.1 Sdlo los buques designados para la navegacién polar o con una norma alternativa de
reforzamiento contra el hielo comparable y adecuada para las condiciones de hielo previstas,
deberian navegar en aguas polares cubiertas de hielo.

G-2.2 La combinacién de las medidas relativas al proyecto estructural del casco, la calidad de
los materiales, el compartimentado y la segregacion prescritas en las Directrices y las normas
correspondientes deberia ser adecuada para reducir hasta niveles de probabilidad aceptablemente
bajos el riesgo de que se produzcan victimas, contaminacién o pérdidas de buques durante las
operaciones prudentes en aguas polares.

G-2.3 No deberia transportarse ningin contaminante directamente en contacto con el forro
exterior del buque en las zonas del casco en las que haya un riesgo importante de que se produzca
una colisiéon con hielo. La contaminacién operacional del medio ambiente deberia reducirse al
minimo mediante la seleccion del equipo y las practicas operacionales.

G-2.4 El equipo clave para la seguridad, la supervivencia y el control de la contaminacion
deberia ser capaz de soportar las temperaturas y otras condiciones que puedan darse durante el
servicio previsto.

G-2.5 El equipo ndutico y de comunicaciones deberia ser el adecuado para funcionar
eficazmente en latitudes altas, en zonas con infraestructura limitada y de acuerdo con requisitos
unicos de transferencia de la informacion.

G-2.6 La toma o tomas de mar deberian poder limpiarse de forma que se evite la acumulacion
de hielo pastoso.



G-3 Definiciones

A los efectos de las Directrices, y salvo disposicidn expresa en otro sentido, los términos
y expresiones utilizados tienen el significado que a continuacién se indica. Los términos no
definidos en las presentes Directrices se interpretaran segun la definicién del convenio pertinente.

G-3.1 Administracion: el Gobierno del Estado cuyo pabellén tenga derecho a enarbolar el
buque.

G-3.2 Aguas polares: aguas articas y aguas antdrticas.

G-3.3 Aguas drticas: son las aguas situadas al norte de una linea que va desde los 58°00'0 N de
latitud y los 042°00'0 W de longitud hasta los 64°37'0 N de latitud y los 035°27'0 W de longitud,
y de ahi, por una loxodrémica, hasta los 67°03'9 N de latitud y los 026°33'4 W de longitud, y a
continuacién, por una loxodrémica, hasta Sgrkapp, Jan Mayen y, por la costa meridional de
Jan Mayen, hasta la isla de Bjgrngya, y a continuacién, por la linea del circulo polar maximo,
desde la isla de Bjgrngya hasta el cabo Kanin Nos, y siguiendo la costa septentrional del
continente asidtico hacia el este hasta el estrecho de Bering y de ahi, hacia el oeste, por los 60° N
de latitud hasta Il'pyrskiy, siguiendo a continuacién el paralelo 60° N hacia el este, hasta el
estrecho de Etolin inclusive, bordeando después la costa septentrional del continente
norteamericano, hasta los 60° N de latitud y hacia el este, siguiendo el paralelo 60° N hasta
los 56°37'1 W de longitud, y de ahi, hasta los 58°00'0 N de latitud y los 042°00'0 W de longitud
(véase la figura 1).

G-3.4 Aguas antdrticas: son las aguas que estdn situadas al sur de los 60° S (véase la figura 2).

G-3.5 Aguas cubiertas de hielo: son las aguas polares en las que las condiciones locales de
hielo constituyen un riesgo para la estructura del buque.

G-3.6 Reglamento de Abordajes: el Reglamento internacional para prevenir los
abordajes, 1972, enmendado.

G-3.7 Compariia: el propietario del buque o cualquier otra organizacién o persona, por
ejemplo, el gestor naval o el fletador a casco desnudo, que ha recibido de aquél la
responsabilidad de la explotacién del buque.

G-3.8 Puesto de ordenes de maniobra: puesto en el que se encuentran los mandos de gobierno
del buque y los dispositivos para las operaciones de marcha avante o marcha atras.

G-3.9 Escolta: todo buque con capacidad superior para navegar entre hielos que acompaiie a
otro.

G-3.10 Operacion escoltada: toda operacion en la que los movimientos de un buque se vean
facilitados por la intervencion de una escolta.

G-3.11 IACS: la Asociacion Internacional de Sociedades de Clasificacion.
G-3.12 Piloto de hielos: toda persona que, ademds de tener la competencia exigida en el

Convenio de Formacion, ha recibido formacién especial y tiene la competencia necesaria para
dirigir un buque en aguas cubiertas de hielo.



G-3.13 Rompehielos: todo buque que por sus caracteristicas operacionales pueda desempenar
funciones de escolta o de control de hielos y cuya potencia y dimensiones le permitan realizar
operaciones de penetracion en aguas cubiertas de hielo.

G-3.14 Vigjes internacionales: viajes en aguas internacionales, segin se definen en el capitulo I
del Convenio SOLAS, 1974, enmendado.

G-3.15 Codigo IGS: el Cddigo internacional de gestion de la seguridad operacional del buque y
la prevencion de la contaminacién, enmendado.

G-3.16 Convenio de Lineas de Carga: el Convenio internacional sobre lineas de carga, 1966.

G-3.17 Convenio MARPOL: el Convenio internacional para prevenir la contaminacién por los
buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978 (MARPOL 73/78), enmendado.

G-3.18 Organizacion: la Organizacion Maritima Internacional.

G-3.19 Clase de navegacion polar: clase asignada a un buque basandose en las Prescripciones
unificadas de la IACS.

G-3.20 Bugque clasificado para la navegacion polar: buque al que se ha asignado una clase de
navegacion polar.

G-3.21 Contaminante: cualquier sustancia regida por el Convenio MARPOL cuya introduccién
en el mar pueda ocasionar riesgos para la salud humana, dafiar la flora, la fauna y los recursos
vivos del medio marino, menoscabar los alicientes recreativos o entorpecer otros usos legitimos
de las aguas del mar.

G-3.22 Organizacion reconocida: una organizacién reconocida por una Administracién de
conformidad con lo dispuesto en las resoluciones A.739(18) y A.789(19) de la OMI.

G-3.23 Bugque: todo buque que deba cumplir lo dispuesto en el Convenio SOLAS 1974.

G-3.24 Convenio SOLAS: el Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el
mar, 1974, enmendado.

G-3.25 Convenio de Formacion: el Convenio internacional sobre normas de formacion,
titulacion y guardia para la gente de mar, 1978, enmendado.

G-3.26 Prescripciones unificadas: las prescripciones unificadas de la TACS aplicables a los
buques clasificados para la navegacion polar (UR-I).

G-3.27 OMM: la Organizacién Meteoroldgica Mundial.

G-3.28 Liquidos para uso del buque: sustancias contaminantes utilizadas para el
funcionamiento de las maquinas del buque.

G-3.29 Codigo IS 2008: el Cdédigo internacional de estabilidad sin averia, 2008, adoptado
mediante la resolucion MSC.267(85).



.

Figura 1: extension maxima del ambito de aplicacion en aguas articas
(véase el parrafo G-3.3)°

Figura 2: extension maxima del &mbito de aplicacion en aguas antarticas
(véase el parrafo G-3.4)

> Los mapas sélo tienen fines ilustrativos.
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CAPITULO 1
GENERALIDADES
1.1  Ambito de aplicacién

1.1.1 Salvo disposicion expresa en otro sentido, las Directrices contienen orientaciones para los
buques que naveguen en aguas antdrticas o realicen viajes internacionales en aguas articas.

1.1.2 La parte A de las Directrices contiene orientaciones para los buques nuevos clasificados
para la navegacion polar.

1.1.3 Las partes B, C y D de las Directrices contienen orientaciones para los buques
clasificados para la navegacion polar y para todos los demds buques.

Cuadro 1.1 - Descripciones de las clases de navegacion polar

CLASE DE
NAVEGACION )
POLAR DESCRIPCION GENERAL
PC 1 Navegacion durante todo el afio en todo tipo de aguas cubiertas de hielo
PC 2 Navegacion durante todo el afio en condiciones moderadas de hielo de
varios afnos
PC3 Navegacion durante todo el afio en hielo del segundo afio que puede
incluir trozos de hielos de varios afios
Navegacion durante todo el afio en hielo grueso del primer ano que
PC 4 . ) : ..
puede incluir trozos de hielo viejo
Navegacion durante todo el afio en hielo medio del primer afo que
PC5 . . . ..
puede incluir trozos de hielo viejo
PC 6 Navegacion en verano u otofio en hielo medio del primer ano que puede
incluir trozos de hielo viejo
Navegacion en verano u otofio en hielo delgado del primer afio que
PC7 . . . ..
puede incluir trozos de hielo viejo

Nota: la descripcion del hielo se ajusta a la nomenclatura de la OMM para el hielo
marino.

1.1.4 Todos los buques clasificados para la navegacion polar y el equipo que deben llevar con
arreglo a las Directrices deberian proyectarse, construirse y mantenerse de conformidad con lo
dispuesto en las normas nacionales aplicables de la Administraciéon o en las prescripciones
pertinentes de una organizacién reconocida que ofrezcan un nivel equivalente de seguridad® para
el servicio previsto. Deberia prestarse atencion especial a la necesidad de considerar los aspectos
de preparacion para el invierno. Los buques que vayan a ser utilizados como rompehielos deben
ser objeto de una consideracion especial.

1.1.5 En las estructuras, el equipo y los medios esenciales para la seguridad y la explotacion del
buque deberian tenerse en cuenta las temperaturas previstas.

Véanse el capitulo II-1 del Convenio SOLAS y las prescripciones unificadas de la IACS aplicables a los buques
clasificados para la navegacién polar.
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1.1.6 Deberia prestarse atencién especial al equipo y los sistemas esenciales para el
funcionamiento y al equipo y los sistemas de seguridad. Por ejemplo, deberia tenerse en cuenta la
posibilidad de que se forme hielo dentro de los tanques de lastre y de los cajones de toma de mar.
Los equipos salvavidas y de extincién de incendios especificados en la parte B de las Directrices
que estén almacenados o ubicados en un lugar expuesto deberian ser de tipo homologado para
ofrecer las prestaciones para las que estén proyectados a la temperatura atmosférica minima
prevista. Se prestard especial atencién al inflado del equipo salvavidas y al encendido de los
motores de los botes salvavidas y de los botes de rescate.

1.1.7 Para la navegacién en aguas polares deberian tenerse debidamente en cuenta factores tales
como los siguientes: clase del buque, condiciones ambientales, escolta de rompehielos, vias de
navegacion preparadas, derrotas cortas o locales, experiencia de la tripulacion, tecnologia y
servicios de apoyo tales como la cartografia del hielo, disponibilidad de informacién
hidrogréfica, comunicaciones, puertos seguros, instalaciones de reparacion y otros buques en el
convoy.

1.1.8 El equipo, los accesorios, los materiales, los dispositivos y los medios podran apartarse de
las disposiciones de las Directrices siempre que la alternativa sea al menos tan eficaz como lo
especificado en las Directrices.

1.1.9 Las disposiciones de las Directrices no se aplicardn a los buques de guerra, unidades
navales auxiliares, ni otros buques o aeronaves que, siendo propiedad de un Estado o estando
explotados por €1, estén exclusivamente dedicados a servicios gubernamentales de cardcter no
comercial. Sin embargo, cada Estado deberia asegurarse, mediante la adopcién de medidas
apropiadas que no obstaculicen las operaciones ni la capacidad operativa de tales buques o
aeronaves, de que éstos procedan, dentro de lo razonable y posible, de manera compatible con las
disposiciones de las Directrices.

1.2 Piloto de hielos

1.2.1 Todos los buques que naveguen en aguas polares cubiertas de hielo deberian contar, como
minimo, con un piloto de hielos cualificado de conformidad con lo dispuesto en el capitulo 14.
Cuando se preparen viajes a aguas polares también deberia examinarse la posibilidad de llevar un
piloto de hielos.

1.2.2  El piloto de hielos deberia poder vigilar continuamente las condiciones del hielo siempre
que el buque se encuentre en ruta y se desplace en aguas con hielo.”*

Véanse las Directrices para la planificacion del viaje, adoptadas mediante la resolucion A.893(21), y las
Directrices sobre la planificacion del viaje en los buques de pasaje que naveguen por zonas alejadas, adoptadas
mediante la resolucién A.999(25).
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PARTE A
CONSTRUCCION

CAPITULO 2
ESTRUCTURAS

2.1  Disposiciones generales

2.1.1 Todos los buques deberian tener medios estructurales suficientes para resistir los
esfuerzos generales y locales debidos al hielo propios de su clase de navegacion polarS.

2.1.2 Todas las partes del casco, y todos sus apéndices, deberian estar reforzados para resistir
todas las posibilidades proyectadas de interaccion entre la estructura y el hielo aplicables a cada
caso.

2.1.3 Los medios estructurales deberian permitir limitar las averias producidas accidentalmente
por esfuerzos locales excesivos.

2.1.4 Los buques clasificados para la navegacion polar pueden sufrir una degradacion
estructural acelerada mientras prestan servicio. Por lo tanto, los reconocimientos estructurales
deberian abarcar las zonas que se consideren expuestas a un gran riesgo de degradacién acelerada
y las zonas en las que haya indicios materiales, como la descomposicion de un revestimiento, de
la posibilidad de un alto indice de deterioro.

2.2 Materiales

2.2.1 Los materiales utilizados en las partes reforzadas contra el hielo y en otras partes del
casco, deberian ser los adecuados para las condiciones ambientales imperantes en el lugar en que
estén emplazados.

2.2.2 Los materiales utilizados en las partes reforzadas contra el hielo deberian ser
suficientemente flexibles para ajustarse a la estructura de proyecto elegida.

2.2.3 Las capas y revestimientos antiabrasivos y anticorrosivos utilizados en las partes
reforzadas contra el hielo deberian corresponder a los esfuerzos previstos, teniendo en cuenta el
comportamiento de la estructura.

Véanse las prescripciones unificadas de la IACS aplicables a los buques clasificados para la navegacién polar.
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CAPITULO 3
COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD

3.1 Disposiciones generales

En los cdlculos de estabilidad realizados de conformidad con lo dispuesto en el Codigo
IS 2008.deberian tenerse en cuenta los efectos del engelamiento.

3.2  Estabilidad sin averia en zonas de hielos
3.2.1 Deberian efectuarse los calculos y pruebas pertinentes para demostrar:

1 que, cuando navegue entre hielos ateniéndose a los limites aprobados, el buque
deberia mantener una estabilidad positiva suficiente durante una perturbacién
debida a un giro o a cualquier otra causa que produzca en él movimientos de
balance, cabeceo, oscilacion vertical o escora; y

2 que los buques de las clases de navegacion polar 1 a 3 y los rompehielos de todas
las clases deberian mantener una estabilidad positiva suficiente cuando resbalen
sobre el hielo y permanezcan momentidneamente suspendidos sobre el extremo
inferior de la roda.

3.2.2 La "estabilidad positiva suficiente" mencionada en los péarrafos 3.2.1.1 y 3.2.1.2 significa
que el buque estd en estado de equilibrio con una altura metacéntrica positiva de 150 mm, como
minimo, y que una linea situada 150 mm por debajo del borde de la cubierta de francobordo,
segin la definicién del Convenio de Lineas de Carga aplicable, no estd sumergida.

3.2.3 A fin de calcular la estabilidad de los buques que resbalen sobre el hielo, deberia
suponerse que el buque en cuestion permanece momentdneamente suspendido sobre el extremo
inferior de la roda, y més precisamente:

1 en el caso de las rodas de perfil regular, sobre el punto en el que el contorno de la
roda es tangente a la linea de la quilla;

2 en el caso de las rodas provistas de un talén estructuralmente definido, sobre el
punto de unién del contorno de la roda con la parte superior del talon;

3 en el caso de las rodas en las que el talon esté definido unicamente por la forma,
sobre el punto de interseccion de la tangente del contorno de la roda con la
tangente del talon; o

4 en el caso de las rodas de proyecto innovador, esa posicion deberia considerarse
segun el caso.

3.3 Estabilidad después de averia

3.3.1 Todos los buques clasificados para la navegacién polar deberian poder resistir la
inundacién resultante de una penetracion del casco debida a un choque contra el hielo. La
estabilidad residual tras una averia causada por el hielo deberia ser tal que el factor s; definido en
la regla 11-1/7.2 del Convenio SOLAS sea igual a 1 en todas las condiciones de carga.
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3.3.2 La extension de la averia causada por el hielo que ha de suponerse para demostrar el
cumplimiento de lo dispuesto en el parrafo 3.3.1 deberia ser tal que se cumpla lo siguiente:

1 una extension longitudinal de 0,045 de la eslora en la méxima flotacién en hielo si
la averia estd centrada a proa del punto de manga maxima en la flotacion, y
de 0,015 de la eslora en la flotacion en los demas casos;

2 una extension transversal de 760 mm medida perpendicularmente al forro a lo
largo de toda la extension de la averia;

., . ., . 6 .z
3 una extension vertical de 0,2 del calado en la flotacion superior’ o de la extensién
longitudinal, si este valor es menor;

4 el centro de la averia causada por el hielo puede hallarse en cualquier punto
situado entre la quilla y 1,2 veces el calado maximo en hielo; y

S la extension vertical de la averia podrd considerarse confinada entre la quilla
y 1,2 veces el calado maximo en hielo.

3.3.3 Una averia como la definida en el parrafo 3.3.2 debe considerarse en cualquier punto del
forro exterior del costado.

3.3.4 En el caso de los buques de las clases de navegacion polar 6 y 7 que no transporten cargas
contaminantes ni potencialmente peligrosas, una averia como la definida en el parrafo 3.3.2
podré suponerse confinada entre mamparos estancos, salvo en los casos en que la distancia entre
tales mamparos sea menor que la dimension de la averia.

34 Compartimentado

34.1 A reserva de lo dispuesto en los parrafos 3.4.2 y 3.4.3, ningin buque clasificado para la
navegacion polar deberia transportar ningiin contaminante directamente en contacto con el forro
exterior. Todo contaminante que se transporte deberia estar separado del forro exterior del buque
por un doble forro en el costado que tenga una anchura minima de 760 mm.

3.4.2 Todos los buques clasificados para la navegacion polar deberian ir provistos de doble fondo
en toda la zona comprendida entre el mamparo del pique de proa y el mamparo del pique de popa.
La altura del doble fondo deberia ser la que determinen las reglas vigentes de las sociedades de
clasificacion. El doble fondo no deberia utilizarse para el transporte de contaminantes, salvo en los
casos en que se haya provisto una construccién de doble forro que se ajuste a lo prescrito en el
parrafo 3.4.1, o cuando los liquidos para uso del buque se transporten en la zona de los espacios de
mdquinas principales, en tanques de volumen igual o inferior a 20 m® cada uno.

3.4.3 El doble fondo de los buques de las clases de navegacion polar 6 y 7 podra utilizarse para
el transporte de cualquier liquido para uso del buque cuando los tanques estén a popa del centro
del buque y en las partes planas del fondo.

3.4.4 Todos los buques clasificados para la navegacion polar que tengan proas rompehielos y
piques de proa cortos podran no estar provistos de doble fondo hasta el mamparo del pique de
proa en la zona de la roda inclinada, siempre que los compartimientos estancos que se hallen
entre el mamparo del pique de proa y el mamparo situado en el punto de unién de la roda y la
quilla no se utilicen para transportar contaminantes.

Véanse las prescripciones unificadas de la IACS aplicables a los buques clasificados para la navegacién polar.
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CAPITULO 4 )
ALOJAMIENTOS Y MEDIDAS DE EVACUACION

4.1 Disposiciones generales

4.1.1 Todos los alojamientos del personal deberian estar proyectados y dispuestos de forma que
sus ocupantes estén protegidos de las condiciones ambientales desfavorables y el riesgo de
lesiones, tanto durante las operaciones normales del buque (lo cual incluye el transito entre hielos
y las operaciones rompehielos) como en situaciones de emergencia, sea minimo.

4.1.2 Todos los alojamientos del personal, los espacios publicos y el equipo instalado en ellos
deberian estar proyectados de forma que ninguna persona que los utilice debidamente resulte
lesionada durante las operaciones normales del buque en aguas libres, las operaciones
proyectadas para el transito entre hielos y las maniobras de emergencia.

4.1.3 Los buques de las clases de navegacion polar 1 a5, inclusive, deberian disponer de
medios suficientes y fiables para mantener un entorno que permita sobrevivir en caso de
emergencia o de inmovilizacién prolongada del buque por los hielos.

4.2  Sistemas de megafonia y otros elementos de seguridad

4.2.1 EI sistema de megafonia y el sistema de alarma general de emergencia deberian ser
audibles por encima del mayor nivel de ruido ambiente que pueda darse durante el transito entre
hielos, el rompimiento de hielos o la embestida contra el hielo.

4.2.2 Los buques de las clases de navegacion polar 1 a3, inclusive, los rompehielos y los
buques que vayan a utilizarse para la embestida contra el hielo deberian proyectarse con las
precauciones suficientes para garantizar la seguridad del personal que esté utilizando las duchas,
las cuales deberian disponer de suelos antideslizantes, tres costados rigidos, asideros y
aislamiento de las tuberias de agua caliente expuestas.

4.2.3 Las cocinas deberian ir provistas de fogones con una barandilla en su parte delantera a la
que puedan agarrarse los tripulantes durante las operaciones del buque entre hielos.

4.2.4 Los aparatos para calentar aceite de cocina, tales como freidoras, deberian colocarse en un
lugar convenientemente apartado de las placas de calor u otras superficies calientes. Tales
aparatos deberian sujetarse también al suelo o a otra estructura fija y estar provistos de una tapa o
cierre estancos para impedir las salpicaduras o derrames de aceite durante las operaciones del
buque entre hielos.

4.3  Medidas de evacuacion
4.3.1 Ningin medio de evacuacion de los espacios de alojamiento ni de los espacios interiores
de trabajo deberia quedar inutilizable por acumulacién de hielo o por su mal funcionamiento

debido a la baja temperatura del aire en el exterior.

4.3.2 Todas las vias de evacuacién deberian tener dimensiones que no obstaculicen el paso por
ellas de las personas que lleven indumentaria polar adecuada.

4.3.3 Las vias de evacuacion deberian estar proyectadas de modo que sea minima la distancia
entre la salida de ellas a una cubierta expuesta y al equipo de supervivencia al que conduzcan.
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CAPITULO 5 )
SISTEMAS DE CONTROL DE LA DIRECCION

5.1 Todos los buques clasificados para la navegacién polar deberian ir provistos de sistemas
de control de la direccién que por su potencia y proyecto les permitan navegar eficazmente en
aguas polares cubiertas de hielo.

5.2 Alos efectos del presente capitulo, por sistema de control de la direccién se entiende todo
dispositivo o conjunto de dispositivos que constituya un medio principal o auxiliar de gobierno
del buque. El sistema de control de la direccién comprende todas las fuentes de energia,
conexiones, mandos y sistemas de activacion conexos.

5.3  Cabe destacar la interaccion entre los sistemas de control de la direccion y los sistemas de
propulsién. En los casos en que haya tal interaccidn, o en que haya componentes que tengan esa
doble finalidad, también deberian cumplirse las disposiciones aplicables de los capitulos 7 y 8.

CAPITULO 6
MEDIOS DE FONDEO Y DE REMOLQUE

6.1  Disposiciones generales

Todos los buques clasificados para la navegacion polar deberian poder fondear y prestar
una ayuda minima en caso de averia total o parcial, con el fin de prevenir una pérdida catastréfica
o un suceso de contaminacién. La capacidad de los buques para prestar ayuda deberia
considerarse de primera importancia, dada la falta de instalaciones de reparacién, el escaso
nimero de remolcadores especializados disponibles y el tiempo que puede necesitar un
remolcador especializado para prestar una ayuda efectiva en aguas polares cubiertas de hielo.

6.2 Medios de fondeo

6.2.1 Los buques de las clases de navegacion polar 1 a 5, inclusive, y los rompehielos de todas
las clases, sin excepcion, deberian estar proyectados, en la medida de lo posible, para que el ancla no
pueda salirse de su puesto de estiba ni atascarse ni dafiar el casco al chocar directamente con el hielo.

6.2.2 Los sistemas de fondeo deberian estar provistos de un medio independiente de sujecién
del ancla con el fin de poder desenganchar la cadena del ancla para utilizarla en operaciones de
remolque de emergencia.

6.3  Medios de remolque

6.3.1 Todos los buques clasificados para la navegacion polar que estén proyectados para
realizar operaciones de remolque especializadas y todos los rompehielos deberian ir equipados
con un aparato lanzacabos, ademads del prescrito para fines de salvamento. Dicho aparato deberia
poder lanzar cabos viradores para el traslado del equipo de remolque y no deberia ser del tipo
cohete, a fin de que pueda utilizarse sin riesgos para trasladar equipo a un buque tanque.

6.3.2 Todos los buques clasificados para la navegacion polar que estén proyectados para
realizar operaciones de remolque especializadas deberian estar provistos de un sistema de suelta
répida accionable desde el puesto de 6rdenes de maniobra.

6.3.3 Cuando el buque disponga de ellos, los medios de remolque de acoplamiento proa-popa
deberian contar con el refuerzo de las planchas de proa del buque remolcado, eslingas de
remolque apropiadas, anclas de leva colocadas de forma que no estorben y la ausencia de proas
de bulbo. En este caso, deberia disponerse de medios de sujecion del ancla en el puesto de estiba.
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64  Medios de remolque de emergencia’

6.4.1 Todos los buques clasificados para la navegacion polar deberian poder recibir auxilio de
remolque de emergencia.

6.4.2 Cuando proceda, los medios de remolque deberian facilitar la trinca y destrinca del cable
de remolque y estar provistos de bitas, guias y otros componentes adecuados para el tamafio del
buque en que se instalen.

_ CAPITULO7
MAQUINAS PRINCIPALES

7.1  Disposiciones generales

7.1.1 El proyecto, régimen, instalacion, funcionamiento y condiciones de mantenimiento de las

madquinas de a bordo deberian ser los adecuados para la navegacion en aguas polares cubiertas de
- 108

hielo®.

7.1.2 En caso de averia, funcionamiento defectuoso o fallo de cualquier componente de las
madquinas, deberfan existir medios para controlar y limitar toda posible emisién de contaminantes
dentro del espacio delimitado por el casco del buque.

7.1.3 Deberia prestarse atencion especial al hecho de que en las aguas polares se dan con
frecuencia condiciones meteoroldgicas duras y el efecto de propulsion desempeiia una funcién
importante en lo que respecta a la capacidad de gobierno.

7.1.4 La disposicion y la construccion de las maquinas esenciales para el funcionamiento sin
riesgos del buque deberian ser tales que las reparaciones que sea posible efectuar con los recursos
que haya a bordo puedan llevarse a término de una manera segura y eficaz. Los sistemas de
ventilacion deberian proporcionar aire suficiente a una temperatura adecuada para el
funcionamiento de las maquinas.

7.1.5 En los buques clasificados para la navegacion polar que puedan quedar fuera de servicio
en aguas polares, los materiales de todos los sistemas potencialmente contaminantes deberian ser
los adecuados para impedir la contaminacién a la temperatura ambiente mas baja a que puedan
estar sometidos y para evitar la contaminacion y garantizar un funcionamiento seguro del buque
al reactivarse dichos sistemas.

7.2  Sistemas principales de propulsion

7.2.1 Las mdaquinas propulsoras principales deberian estar proyectadas de modo que el efecto
de las cargas que puedan dafiar el sistema se limite a los componentes que pueden repararse,
sustituirse o reajustarse facilmente. Deberian tenerse en cuenta la fiabilidad y disponibilidad del
equipo y de los sistemas.

7.2.2 Las maquinas propulsoras principales, y todas las maquinas auxiliares que sean esenciales
para el sistema de propulsién, deberian:

1 estar proyectadas para las cargas y vibraciones resultantes de la interaccion entre
el hielo y las hélices, el casco del buque y el timén;

Véanse las Directrices para propietarios y armadores sobre la elaboracién de procedimientos de remolque de
emergencia (MSC.1/Circ.1255).
Véanse las prescripciones unificadas de la IACS aplicables a los buques clasificados para la navegacién polar.
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2 estar ubicadas de forma que queden protegidas de los rociones engelantes, el hielo
y la nieve; y
3 estar proyectadas para funcionar con cualquier combinacién de dngulos de escora

y asiento del buque que sea previsible para las operaciones entre hielos.

7.2.3 Las chumaceras de las bocinas, las juntas y los componentes del sistema principal de
propulsién ubicados fuera del casco no deberian producir emisiones de contaminantes. Los
lubricantes biodegradables no téxicos no se consideran contaminantes.

7.2.4 La potencia propulsora instalada deberia ser suficiente para que el buque pueda navegar
en condiciones de seguridad y con una capacidad rompehielos eficaz, segun proceda, y sin
riesgo de averia estructural ni de contaminacién en las condiciones operativas, meteoroldgicas y
de hielo previstas para las que se haya proyectado.

7.2.5 Los sistemas de tuberias y tomas asociados a la instalacién propulsora principal y las
maquinas auxiliares esenciales para el sistema de propulsion deberian estar proyectados de forma
que no les afecte el medio ambiente polar.

CAPITULO 8
SISTEMAS DE MAQUINAS AUXILIARES

8.1 Disposiciones generales

8.1.1 El equipo y los sistemas deberian estar proyectados de modo que la exposicion del
personal a las bajas temperaturas y otros riesgos ambientales durante las operaciones normales
del buque, incluidas las habituales de mantenimiento, sea minima.

8.1.2 Los sistemas de ventilacion deberian proporcionar aire suficiente para el funcionamiento
de las maquinas auxiliares y los sistemas de aire acondicionado y de calefaccion.

8.2 Materiales

8.2.1 Los materiales utilizados en el equipo y los sistemas deberian ser los adecuados para las
condiciones ambientales imperantes en el lugar en que estén emplazados. En particular, el equipo
o los sistemas que sean esenciales para la prevencion de la contaminacién o para la seguridad del
buque no deberian ser susceptibles de experimentar fractura por fragilidad en ninguna de las
condiciones normales de servicio cuando estén ubicados:

1 en el exterior y por encima de la linea de flotacion en cualquiera de las
condiciones de servicio del buque; o

2 en el interior, pero en lugares sin calefaccion.
8.2.2 El equipo o los sistemas que sean esenciales para la seguridad del buque o los sistemas
necesarios para la prevencion de la contaminacidon que estén ubicados en espacios que podrian
quedar expuestos a la temperatura ambiente del exterior, caso de fallar el sistema principal de
calefaccidn, deberian:

1 ir provistos de una fuente de calor independiente; y

2 estar fabricados con materiales que no sean susceptibles de experimentar fractura
por fragilidad cuando estén sometidos a las cargas y temperaturas previstas.
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8.2.3 En los buques clasificados para la navegacién polar que puedan quedar fuera de servicio
en aguas polares, los materiales de todos los sistemas potencialmente contaminantes deberian ser
adecuados para impedir la contaminacion a las temperaturas ambiente mds bajas a que puedan
estar sometidos y para evitar la contaminacién y garantizar un funcionamiento seguro del buque
al reactivarse dichos sistemas.

CAPITULO 9
INSTALACIONES ELECTRICAS

9.1 Las instalaciones eléctricas deberian cumplir las disposiciones que figuran en los
capitulos 4, 7y 8 con respecto al proyecto para las operaciones en aguas polares cubiertas de
hielo y para la provision de calor y energia de emergencia.

9.2 Deberian tomarse precauciones para reducir al minimo el riesgo de que el suministro de
energia a los servicios esenciales y a los servicios de emergencia quede interrumpido por el
accionamiento involuntario o accidental de interruptores o disyuntores a causa de las vibraciones
o las aceleraciones durante las operaciones rompehielos.

9.3  El sistema de suministro de energia de emergencia por baterias para el equipo de
comunicaciones deberia ir provisto de un medio de protecciéon de las baterias frente a las
temperaturas extremadamente bajas.

9.4  Las baterias para el suministro de energia de emergencia, incluidas la fuente de energia de
reserva de la instalacion radioeléctrica y las almacenadas en cajas de cubierta, deberian ir
protegidas en un emplazamiento en el que no pueda producirse un movimiento excesivo durante
el transito del buque por una zona de hielos y la ventilacién de los gases explosivos no se vea
reducida por la acumulacion de hielo o nieve.

9.5  Los sistemas de control por ordenador y otras instalaciones electronicas necesarias para el
correcto funcionamiento del equipo esencial deberian estar proyectados con redundancia y para
resistir las vibraciones, la humedad y la falta de humedad.’

Dicho equipo deberia aprobarse de conformidad con las normas internacionales pertinentes.
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PARTE B
EQUIPO

CAPITULO 10
SEGURIDAD CONTRA INCENDIOS

10.1 Tanques y sistemas de combustible y de otros liquidos inflamables

El reaprovisionamiento del combustible de los buques deberia efectuarse teniendo en
cuenta las condiciones especiales que imponen las bajas temperaturas y los hielos, cuando
corresponda.

10.2 Ventilacion

Los dispositivos de cierre de las entradas y salidas de aire de ventilacion deberian
proyectarse y ubicarse de manera que estén protegidos contra una acumulacién de hielo o nieve
que pueda dificultar el cierre eficaz de dichos sistemas.

10.3 Sistemas de deteccion y extincion de incendios

10.3.1 Los sistemas de extincién de incendios deberian proyectarse y ubicarse de manera tal
que la acumulacién de nieve o hielo y las bajas temperaturas no puedan impedir acceder a ellos o
hacerlos funcionar y:

1 el equipo, los dispositivos, los sistemas y los agentes extintores deberian estar
protegidos de modo que no se congelen a las temperaturas minimas que se
alcancen en el viaje previsto;

2 deberian tomarse las precauciones necesarias para evitar que las lanzas, tuberias
y vélvulas de los sistemas de extinciéon de incendios queden obturadas por
impurezas, corrosion o hielo; y

3 las salidas de los gases de escape y los dispositivos de vacio deberian estar
protegidos frente a la acumulacién de hielo que pueda dificultar su
funcionamiento eficaz.

10.3.2 Los extintores a base de agua o espuma no deberian estar ubicados en ningin lugar
expuesto a su temperatura de congelacion. Los lugares con esa temperatura deberian contar con
extintores capaces de funcionar en tales condiciones.

104 Bombas contraincendios y equipo conexo de los buques clasificados para la
navegacion polar

10.4.1 Cuando los sistemas fijos de extincion de incendios, u otros sistemas de extincién de
incendios equivalentes, estén situados en espacios separados de los compartimientos que
contengan las bombas contraincendios principales y utilicen su propia toma de mar, esa toma de
mar deberia poder limpiarse de forma que se evite la acumulacion de hielo pastoso.
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10.4.2 Las bombas contraincendios, incluidas las de emergencia, deberian instalarse, siempre
que sea razonable y factible, en compartimientos con calefaccion y, en todo caso, deberian contar
con la proteccion adecuada contra la congelacion a las temperaturas minimas que se esperen en el
viaje previsto.

10.4.3 Las valvulas de aislamiento deberian estar ubicadas en un lugar accesible y las que
queden a la intemperie no deberian sufrir engelamiento por la accioén de los rociones. El colector
contraincendios deberia estar proyectado de modo que se puedan aislar las secciones externas y
deberia contar con dispositivos de drenaje.

10.4.4 Las bocas contraincendios deberian estar ubicadas o proyectadas de manera que
funcionen a cualquier temperatura prevista. Deberian tenerse en cuenta los efectos de la
acumulacion de hielo y de la congelacion.

10.4.5 Las valvulas de las bocas contraincendios deberian contar con un asa de accionamiento a
dos manos que funcione eficazmente.

10.5 Proteccion contra la formacion de hielo

Los componentes del sistema de lucha contra incendios que puedan estar expuestos a
engelamiento y cuyo correcto funcionamiento pueda verse entorpecido por esa causa deberian
estar debidamente protegidos.

10.6 Equipo de bombero

10.6.1 En los espacios de alojamiento y en los demds lugares que corresponda deberia haber
suficientes equipos de bombero inmediatamente disponibles. Esos equipos de bombero deberian
estar almacenados en lugares templados y lo mds apartados entre si que sea posible.

10.6.2 Ademds de los equipos de bombero disponibles de acuerdo con lo dispuesto en el
parrafo 10.6.1, deberia haber un equipo de bombero de respeto almacenado en un lugar caldeado
del buque.

CAPITULO 11
DISPOSITIVOS DE SALVAMENTO Y MEDIOS DE SUPERVIVENCIA

11.1 Disposiciones generales

11.1.1 Deberia haber existencias adecuadas de indumentaria protectora y de material térmico
aislante para el viaje previsto.

11.1.2 La formacién en el manejo de todo el equipo de emergencia, segiin proceda, deberia
incluirse como parte integrante de los procedimientos operativos y de los ejercicios que se
describen en el capitulo 13. Cuando sea oportuno, deberia disponerse de equipo destinado
exclusivamente a la formacién a fin de evitar el deterioro del equipo de emergencia propiamente
dicho.

11.2 Categorias de equipo de salvamento

11.2.1 Los buques que naveguen en aguas polares deberian llevar dispositivos de salvamento y
equipo de supervivencia apropiados para las condiciones ambientales en las que operen.
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11.2.2 Deberian llevarse a bordo los equipos individuales de supervivencia (EIS) descritos en
el parrafo 11.3 cuando se prevea que las temperaturas diarias medias estén por debajo de 0 °C
durante el viaje.

11.2.3 Deberian llevarse a bordo los equipos colectivos de supervivencia (ECS) descritos en el
parrafo 11.4 cuando se prevea encontrar hielos durante el viaje que impidan el arriado y puesta
en funcionamiento de las embarcaciones de supervivencia.

11.2.4 Deberian llevarse a bordo suficientes EIS y ECS (segin proceda) para el 110 %, como
minimo, de las personas que haya a bordo del buque.

11.2.5 Los equipos individuales de supervivencia deberian estibarse de manera que en una
emergencia puedan alcanzarse facilmente. También se examinara la posibilidad de estibarlos en
taquillas dedicadas exclusivamente a ese fin, situadas cerca de los puestos de reunion.

11.2.6 Los equipos colectivos de supervivencia deberian estibarse de manera que en una
emergencia puedan alcanzarse y desplegarse facilmente. El equipo de supervivencia, en su
envoltura, deberia estar situado junto a las embarcaciones de supervivencia y balsas salvavidas.
Las envolturas deberian estar proyectadas de modo que floten y que puedan moverse facilmente
sobre el hielo.

11.3 Equipo individual de supervivencia (EIS)

11.3.1 En el cuadro que figura a continuacién se enumeran, a modo de ejemplo, los articulos de
un equipo individual de supervivencia.

Cuadro 11.1
Articulos del equipo individual de supervivencia

Equipo Cantidad

Indumentaria
Proteccién para la cabeza (EV)'* 1
Proteccién para cuello y cara (EV) 1
Proteccién para las manos — Mitones (EV) | 1 par
Proteccion para las manos — Guantes (EV) | 1 par
Proteccién para los pies — Calcetines (EV) | 1 par
Proteccién para los pies — Botas 1 par
Traje aislante (EV) 1
Traje de inmersion aprobado 1
Ropa interior térmica (EV) 1 juego
Varios
Calientamanos 240 horas
Gafas de sol 1 par
Vela de emergencia 1
Fésforos 2 cajas
Silbato 1
Taza 1
Navaja 1
Manual (Supervivencia en los polos) 1
Bolsa para transportar el equipo 1

10 EV: "envasado al vacio".
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11.3.2 En todos los lugares en que se estiben equipos individuales de supervivencia deberia
fijarse el siguiente aviso:

AVISO:

SE RECUERDA A LA TRIPULACION Y A LOS PASAJEROS QUE LOS EQUIPOS
INDIVIDUALES DE SUPERVIVENCIA SOLO SE UTILIZARAN
EN CASO DE EMERGENCIA.
NUNCA DEBEN SACARSE DE LA BOLSA PRENDAS NI ARTiCULOS
QUE FORMEN PARTE DEL EQUIPO.

SU SUPERVIVENCIA PUEDE DEPENDER DE QUE EL EQUIPO ESTE COMPLETO
11.3.3 Los equipos individuales de supervivencia no deberian abrirse para realizar ejercicios de
formacion. El equipo destinado a la formacién deberia proveerse de conformidad con lo indicado
en el parrafo 11.1.2.

11.4 Equipo colectivo de supervivencia (ECS)

11.4.1 En el cuadro que figura a continuacién se enumeran, a modo de ejemplo, los articulos de
un equipo colectivo de supervivencia.

Cuadro 11.2
Articulos del equipo colectivo de supervivencia (ECS)
Equipo Cantidad
Equipo colectivo
Tiendas de campafia 1 por cada 6 personas
Colchones neumaticos 1 por cada 2 personas
Sacos de dormir (EV)" 1 por cada 2 personas
Hornillo 1 por tienda
Combustible para el hornillo 0,5 litros por persona
Pasta combustible 2 tubos por hornillo
Fésforos 2 cajas por tienda
Cacerola (con tapa hermética) 1 por hornillo
Bebidas reconstituyentes 5 paquetes por persona
Linternas 1 por tienda
Velas y soportes S por tienda
Pala para nieve 1 por tienda
Sierra y cuchillo para nieve 1 por tienda
Lona encerada 1 por tienda
Proteccion para los pies — botines 1 por persona
Envoltura del ECS 1
(1 juego por cada ECS, que
Eauip indhdua e respet s somsdenmene
parrafo 11.2.4)
Proteccion para la cabeza (EV) 1
Proteccion para cuello y cara (EV) 1
Proteccion para las manos — Mitones (EV) 1 par

" EV: "envasado al vacio".
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Equipo Cantidad

Proteccion para las manos — Guantes (EV) 1 par

Proteccion para los pies — Calcetines (EV) 1 par

Proteccién para los pies — Botas (EV) 1 par

Traje aislante (EV) 1

Ropa interior térmica 1 par
Calientamanos 1 juego

Gafas de sol 1

Silbato 1

Taza 1

11.5 Botes salvavidas

11.5.1 Todos los botes salvavidas deberian ser de un tipo total o parcialmente cerrado a fin de
ofrecer proteccion adecuada frente a las condiciones ambientales de navegacion previstas.

11.5.2 La capacidad de los botes salvavidas deberia determinarse con respecto al
funcionamiento, facilidad de acceso, nimero de asientos y espacio total del bote, teniendo en
cuenta las necesidades del personal vestido con la indumentaria polar adecuada.

11.5.3 Todo hielo que se acumule en los botes salvavidas y en el equipo de puesta a flote
deberia retirarse periédicamente para garantizar que la puesta a flote pueda efectuarse facilmente
en caso de necesidad. Cerca de los botes salvavidas deberia disponerse de un mazo para romper
el hielo.

11.5.4 Todos los motores de los botes salvavidas deberian estar equipados con medios para
garantizar su arranque inmediato a la temperatura minima de funcionamiento prevista.

11.5.5 EIl combustible de los motores de los botes salvavidas deberia ser apropiado para la
temperatura minima de funcionamiento prevista.

11.5.6 El agua potable deberia almacenarse en envases que admitan la dilatacién debida al
congelamiento.

11.5.7 Deberia considerarse la necesidad de prever raciones de emergencia complementarias,
para hacer frente al elevado gasto de energia en el medio ambiente polar.

11.6 Balsas salvavidas

11.6.1 Todo hielo acumulado deberia retirarse periddicamente de las balsas salvavidas, cunas y
equipo de puesta a flote para garantizar que la puesta a flote y el inflado puedan efectuarse
facilmente cuando sea necesario. Cerca de las balsas salvavidas deberia disponerse de un mazo
para romper el hielo.

11.6.2 A bordo, en un espacio caldeado cerca de las balsas salvavidas, deberia haber bombas de
inflado manuales cuya eficacia haya quedado demostrada a las temperaturas atmosféricas
previstas.

11.6.3 Para el inflado de los equipos salvavidas deberia utilizarse aire u otro gas cuya eficacia a
bajas temperaturas haya quedado demostrada, de conformidad con las condiciones ambientales
de servicio.
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11.6.4 Deberia considerarse la necesidad de prever raciones de emergencia complementarias,
para hacer frente al elevado gasto de energia en el medio ambiente polar.

11.7 Proteccion contra los animales salvajes

Deberia considerarse la necesidad de protegerse de los animales salvajes en las zonas en
las que sea probable encontrarse con ellos.

CAPiTULp 12
APARATOS NAUTICOS

12.1 Aplicacion

Cabe sefialar que las disposiciones recogidas en el presente capitulo no han de
considerarse una adicion a las prescripciones del capitulo V del Convenio SOLAS. Todo equipo
ya instalado o que se lleve a bordo en cumplimiento de las prescripciones del capitulo antedicho
podrd considerarse parte del complemento de equipo recomendado que se especifica en el
presente capitulo. A menos que en el presente capitulo se indique lo contrario, las normas de
funcionamiento y otras orientaciones relativas a los equipos y sistemas aqui mencionados deberian
aplicarse de conformidad con lo dispuesto en el capitulo V del Convenio SOLAS, enmendado.

12.2 Compases

12.2.1 Las variaciones magnéticas en latitudes altas pueden dar lecturas poco fiables de los
compases magnéticos.

12.2.2  En latitudes altas, los girocompases pueden resultar inestables, y tal vez sea necesario
desconectarlos.

12.2.3 Las compaiias deberian asegurarse de que sus sistemas de facilitacién de rumbos de
referencia son apropiados para las zonas y modalidades de operacion previstas y de que se ha
prestado la debida consideracion a los posibles efectos mencionados en los parrafos 12.2.1
y 12.2.2. Para las operaciones en aguas polares, los buques deberian estar equipados al menos
con un girocompds y deberia considerarse la necesidad de instalar un compds satelitario o medios
alternativos.

12.3 Medicion de la velocidad y la distancia

12.3.1 Todos los buques deberian estar equipados con dos dispositivos de medicién de la velocidad
y la distancia como minimo. Cada uno de esos dispositivos deberia funcionar segin un principio
diferente, a fin de que puedan indicar tanto la velocidad a través del agua como con respecto al fondo.

12.3.2 Los dispositivos de medicion de la velocidad y la distancia deberian dar, en cada puesto
de 6rdenes de maniobra, una lectura de la velocidad al menos una vez por segundo.

12.3.3 Los sensores de los dispositivos de medicion de la velocidad y la distancia no deberian
sobresalir por debajo del casco y deberian instalarse de modo que estén protegidos de los dafios
que pueda causar el hielo.
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124 Dispositivos de ecosonda

Todos los buques deberian estar equipados, como minimo, con dos dispositivos de
ecosonda independientes que faciliten una indicacion de la profundidad del agua por debajo de la
quilla. Deberia tenerse debidamente en cuenta la posibilidad de que el hielo cause interferencias
o daiie cualquier dispositivo proyectado para funcionar por debajo de la linea de flotacion.

12.5 Instalaciones de radar

12.5.1 Todos los buques deberian estar equipados, como minimo, con dos sistemas de radar de
funcionamiento independiente, uno de los cuales deberia funcionar en la gama de frecuencias
de 3 GHz (10 cm, banda S).

12.5.2 Los sistemas de punteo radar que se instalen deberian poder funcionar en las
modalidades de estabilizacidn con respecto al agua y estabilizacién con respecto al fondo.

12.6 Sistemas electronicos de determinacion de la situacién y cartas nauticas
electronicas

12.6.1 Todos los buques deberian estar equipados con un sistema electrénico de determinacién
de la situacion.

12.6.2 Deberia instalarse un sistema satelitario (GPS, GLONASS, o equivalente) en todos los
buques que tengan previsto navegar por zonas situadas fuera del drea de cobertura fiable de un
sistema terrestre hiperbdlico.

12.6.3 Los sistemas descritos en los parrafos 12.6.1 y 12.6.2 deberian proporcionar datos que
permitan la representacion continua de la velocidad del buque, mediante un dispositivo de
medicion de la velocidad y la distancia con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 12.3, y del rumbo
del buque, mediante un compds con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 12.2.
12.6.4 Cuando los haya, los sistemas electrénicos de cartas nauticas deberian poder utilizar los
datos con respecto a la situacién que proporcionen los sistemas en cumplimiento de lo dispuesto
en los parrafos 12.6.1 y 12.6.2.
12.7 Sistema de identificacion automatica (SIA)

Todos los buques deberian contar con un sistema de identificacién automadtica (SIA).

12.8  Indicadores del angulo de metida del timén

12.8.1 Los buques que tengan mas de un timén de accionamiento independiente deberian estar
provistos de indicadores independientes del dngulo de metida de cada timén.

12.8.2 Los buques que carezcan de timén deberian estar provistos de un indicador de la
orientacion del empuje direccional.

12.9 Proyectores y sefales visuales
12.9.1 Todos los buques que naveguen en aguas cubiertas de hielo deberian estar equipados,

como minimo, con dos proyectores apropiados, que deberian poder accionarse desde los puestos
de 6rdenes de maniobra.
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12.9.2 Los proyectores descritos en el parrafo 12.9.1 deberian estar instalados de modo que, en
la medida de lo posible, ofrezcan una iluminacién adecuada, en todas las direcciones, para
atracar, ciar o efectuar un remolque de emergencia.

12.9.3 Los proyectores descritos en el parrafo 12.9.1 deberian estar equipados con un medio
adecuado de descongelamiento a fin de que puedan orientarse adecuadamente.

12.9.4 Todos los buques que participen en una operacion escoltada de méds de un buque,
siguiendo una via de navegacion abierta en los hielos, deberian estar equipados con una luz roja
de destellos, de encendido manual, visible desde popa, que indique cudndo se detiene el buque, y
que deberia poder ponerse en funcionamiento desde cualquier puesto de 6érdenes de maniobra. La
luz de destellos deberia tener un alcance luminoso de al menos dos (2) millas marinas. El color y
la frecuencia de la luz de destellos deberian ajustarse a las normas del Reglamento de Abordajes.
Los sectores de visibilidad horizontal y vertical de la luz de destellos deberian ser los
especificados para las luces de alcance en el Reglamento de Abordajes.

12.10 Medios para mejorar la visibilidad

12.10.1 Todos los buques deberian contar con medios apropiados para eliminar el hielo de un
numero suficiente de ventanas de los puestos de 6rdenes de maniobra a fin de que la visién a proa
y a popa no quede obstaculizada.

12.10.2 Las ventanas a las que se hace referencia en el parrafo 12.10.1 deberian estar equipadas
con medios eficaces para limpiar desde el exterior el hielo derretido, la lluvia congelante, la
nieve, la niebla y los rociones, y desde el interior la condensacién que se pueda acumular. Los
mecanismos de los medios mecdnicos utilizados para hacer desaparecer la humedad de la cara
exterior de las ventanas deberian estar protegidos contra las heladas o la acumulacién de hielo
que pudiera impedir su correcto funcionamiento.

12.10.3 Todas las personas que participen en las maniobras del buque deberian disponer de
proteccion adecuada contra el deslumbramiento por exposicion directa al sol y su reverberacion.

12.10.4 Todos los indicadores mediante los que se facilite informacién en los puestos de érdenes
de maniobra deberian estar equipados con medios que permitan regular la iluminacién de modo
que la lectura de los mismos esté garantizada en todas las condiciones operacionales.'?

12.11 Equipo de recepcion de cartas meteorolégicas y de hielos

12.11.1 Todos los buques deberian contar con equipo capaz de recibir cartas meteoroldgicas y
cartas de hielos.

12.11.2 Todos los buques que naveguen en aguas polares deberian contar con equipo que pueda
recibir y presentar visualmente imagenes de los hielos.

2 Véanse las Normas de funcionamiento para la presentacién de informacién ndutica en las pantallas de

navegacién de a bordo, adoptadas mediante la resolucion MSC.191(79).
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PARTE C
OPERACIONES

CAPITULO 13
DISPOSICIONES DE SERVICIO

13.1 Documentacion

Todos los buques que naveguen en aguas polares deberian llevar permanentemente a
bordo un manual de operaciones del buque y un manual de formacion, segin proceda, para todos
los pilotos de hielos, como se especifica en el parrafo 13.3.

13.2 Control de las operaciones del buque

13.2.1 El buque no deberia prestar servicio mas alla de las peores condiciones previstas y de las
limitaciones de proyecto, que deberian incluirse en las directrices operacionales.

13.2.2 Todos los buques de pasaje que naveguen en aguas polares deberian tener en cuenta la
distancia a la que se encuentran los medios de busqueda y salvamento, asi como las
Orientaciones mejoradas sobre la planificacién para contingencias en buques de pasaje que
naveguen en zonas alejadas de los medios SAR (MSC.1/Circ.1184).

13.3 Manuales de operaciones y de formacion
Manual de operaciones

13.3.1 En el manual de operaciones, o manual suplementario en el caso de los buques que
normalmente no presten servicio en aguas polares, deberia constar por lo menos la siguiente
informacion sobre cuestiones directamente relacionadas con las operaciones en dichas aguas.
Con respecto a los planes de emergencia en caso de que el buque sufra averias a causa del hielo,
el manual deberfa ajustarse a las directrices elaboradas por la Organizacién:"?

Servicio normal
1 datos principales del buque;

2 procedimientos y limitaciones de carga, incluidas las recomendaciones aplicables
en contra del transporte de contaminantes en tanques y compartimientos
adyacentes al casco, el peso operacional médximo, la posiciéon del centro de
gravedad y la distribucién de la carga necesaria para navegar en aguas polares;

3 indicacién de las modificaciones de los procedimientos normales de uso del
equipo de radiocomunicaciones y de las ayudas nduticas, aplicables a las
operaciones en aguas articas y antarticas;

4 limitaciones operacionales del buque y los sistemas esenciales para las
condiciones de hielo y las temperaturas previstas;

3 P . . . . .
! Véanse las Directrices sobre la estructura de un sistema integrado de planes de emergencia de a bordo

adoptadas mediante la resolucién A.852(20).
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procedimientos para la planificacion de la travesia que tengan en cuenta las
condiciones de hielo previstas;

desviaciones de los procedimientos operativos normales en relacién con el
funcionamiento de los sistemas de propulsiéon y de mdquinas auxiliares, los
sistemas de telemando y de alerta y los sistemas electronicos y eléctricos,
necesarias para la navegacion en aguas polares;

Gestion de riesgos

i desviaciones de los procedimientos normales de lucha contra averias necesarias
para la navegacién en aguas polares cubiertas de hielo;

.8 procedimientos de evacuacion al agua, al hielo o a una combinacién de ambos,
teniendo debidamente en cuenta lo dispuesto en el capitulo 11 de las Directrices;

9 informacién relativa al gobierno del buque determinada de conformidad con el
capitulo 16 de las Directrices (Proteccion ambiental y lucha contra averias);

.10 velocidades y cargas maximas de remolque, cuando proceda;

A1 procedimientos para comprobar la integridad de la estructura del casco;

.12 descripcion y funcionamiento del equipo de deteccion y extincidon de incendios
en un entorno polar;

.13 pormenores derivados de las normas del capitulo3 de las Directrices
(Compartimentado y estabilidad) que puedan ser de utilidad préctica directa para
la tripulacién en caso de emergencia; y

.14 orientaciones en las que se tengan en cuenta los resultados de los informes de
andlisis de riesgos, fallos o averias elaborados durante el historial de servicio del
buque, asi como las caracteristicas y limitaciones de proyecto del buque.

Manual de formacion

13.3.2 El manual de formacién deberia abarcar todos los aspectos de las operaciones del buque
en aguas polares que se enumeran a continuacion, ademds de otros datos conexos que la
Administracién considere necesarios:

4

las Directrices para buques que naveguen en aguas polares;
el reconocimiento de hielos;
la navegacion entre hielos; y

las operaciones escoltadas.

Las instrucciones para los ejercicios y las instrucciones para los casos de emergencia
que se detallan en la seccidn 13.4 deberian figurar como anexos en el manual.
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13.3.3  La compaiia deberia cerciorarse de que toda documentacion adicional mencionada en
el manual de formacién que sea necesaria para facilitar una comprension plena del contenido de
dicho manual se encuentra a bordo del buque siempre que éste navegue en aguas polares.

134 Ejercicios e instrucciones en caso de emergencia

13.4.1  Las instrucciones y el manejo de los dispositivos y sistemas de evacuacion del buque,
de lucha contra incendios y de lucha contra averias a bordo deberian incluir la formacién
pertinente de los tripulantes insistiendo en las modificaciones de los procedimientos normales
necesarias para navegar en aguas polares.

13.4.2  Evacuacion

13.4.2.1 Los ejercicios de evacuacion que realicen los miembros de la tripulacién deberian ser
variados de manera que se simulen diferentes situaciones de emergencia, incluida la evacuacion
al agua, al hielo, si se estima oportuno, o a una combinacién de ambos,.

13.4.2.2 Todo ejercicio de evacuacién con embarcaciones deberia incluir:

1 ejercicios practicos de control de los pasajeros con bajas temperaturas, seguin
proceda;

.2 comprobacién de que todo el personal lleva la indumentaria idénea;

3 utilizacion de los trajes de inmersion o de la indumentaria de proteccion térmica
por parte de los tripulantes a los que corresponda;

4 comprobacion del funcionamiento de la iluminacién de emergencia para la
reunidn de pasajeros y tripulantes y el abandono del buque; y

) instrucciones sobre el uso de los dispositivos de salvamento del buque y sobre
supervivencia en el mar, en el hielo o en una combinacion de ambos, segin
proceda.

13.4.2.3 Los ejercicios con botes de rescate deberian realizarse, en la medida en que sea
razonable y factible, prestando la debida atencién al peligro que entrafia la puesta a flote en aguas
polares cubiertas de hielo.

13.4.2.4 Podran impartirse instrucciones por separado sobre las diferentes partes del sistema de
salvamento del buque, pero todo el equipo y los dispositivos de salvamento del buque deberian
haberse cubierto en el plazo de un mes en los buques de pasaje y de dos meses en los buques de
carga. Cada tripulante deberia recibir instruccién sobre los siguientes aspectos, aunque no
necesariamente sélo sobre ellos:

1 problemas producidos por el golpe de frio, hipotermia, administracién de
primeros auxilios en caso de hipotermia y otros procedimientos pertinentes de
primeros auxilios;* y

.2 instrucciones especiales necesarias para el uso de los dispositivos de salvamento
del buque con mal tiempo y mala mar, en el hielo o en una combinacion de agua
y capa de hielo.

% Véase la Guia para la supervivencia en aguas frias (MSC.1/Circ.1185).
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13.4.3  Ejercicios de lucha contra incendios

13.4.3.1 Las hipoétesis de los ejercicios de lucha contra incendios deberian variar cada semana
de manera que se simulen situaciones de emergencia en diferentes compartimientos del buque,
prestando especial atencion a aquellas modificaciones del procedimiento normal que resulten
necesarias para las operaciones en aguas polares y con bajas temperaturas.

13.4.3.2 Todo ejercicio de lucha contra incendios deberia incluir los elementos exigidos en el
Convenio SOLAS y, ademds, otros elementos que resulten necesarios debido al entorno polar.

13.4.4  Lucha contra averias
Las hipotesis de los ejercicios de lucha contra averias deberian variar cada semana de

manera que se simulen situaciones de emergencia en funcién de diferentes averias, prestando
especial atencion a las condiciones resultantes de las operaciones en aguas polares.

13.4.5  Equipos de supervivencia

13.4.5.1 Cuando el buque lleve EIS y/o ECS, se dispondrd de equipos suplementarios a efectos
de formacién y demostracion de su uso, de conformidad con lo establecido en el parrafo 11.3.3.

13.4.5.2 El equipo utilizado para la formacién se mantendrd en buen estado. Deberian llevarse a
bordo enseres de costura y material de repuesto (botones, cordones de zapatos, etc.) para efectuar
reparaciones de poca importancia en las prendas de los equipos para formacion.

13.4.5.3 Deberian realizarse inspecciones de los EIS y ECS, como minimo, una vez al afio.

CAPITULO 14
DOTACION

14.1 Disposiciones generales

14.1.1 En la contratacién de los tripulantes de todos los buques que naveguen en aguas polares
deberian tenerse en cuenta las disposiciones recogidas en el presente capitulo, asi como la
relativa ausencia de infraestructura de apoyo y en tierra de la que pueda disponerse en caso de
necesitar asistencia.

14.1.2 Se deberia contar con pilotos de hielos, como se sefiala en el capitulo 1.
14.1.3 Todos los oficiales y tripulantes del buque deberian familiarizarse con las técnicas de
supervivencia a bajas temperaturas mediante formacién o estudio personal del material didactico

o las publicaciones pertinentes sobre las medidas que se indican en la seccién 13.4.

14.1.4 Los oficiales de puente y de miquinas del buque deberian recibir formacion sobre las
operaciones de los buques en aguas cubiertas de hielo.

14.2 Titulacién y formacion del piloto de hielos
El piloto de hielos deberia disponer de pruebas documentales de que ha completado

. . ., ., . 15 .
satisfactoriamente un programa de formacién sobre navegacion entre hielos ~. Dicho programa de
formacién deberia proporcionar los conocimientos, comprension y competencia necesarios para

! Véase el curso modelo sobre navegacion entre hielos que elaborard la Organizacion.
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gobernar un buque en aguas polares cubiertas de hielo, y en particular el reconocimiento de la
formacion de hielo y sus caracteristicas, las indicaciones de hielos, la maniobra entre hielos, el uso
de los prondsticos, atlas y cddigos de hielos, los esfuerzos del casco causados por el hielo, las
operaciones escoltadas entre hielos, las operaciones rompehielos y los efectos de la acumulacién
de hielo en la estabilidad de los buques. Las cualificaciones de los pilotos de hielos deberian
incluir pruebas documentales de que se ha completado la formacién practica oportuna, que puede
incluir la formacién con simuladores.

CAPITULO 15
EQUIPO DE EMERGENCIA

15.1 Equipo médico

15.1.1 Todos los buques deberian estar dotados de un nimero suficiente de botiquines y equipo
de primeros auxilios con un contenido adecuado al lugar en que se lleven a bordo y conforme con
las disposiciones reconocidas sobre los riesgos que corre el personal en tales emplazamientos.
15.1.2 Teniendo en cuenta la naturaleza del viaje, las operaciones del buque y la capacidad de
comunicarse y obtener a tiempo asistencia médica o una evacuacién médica, la exencién de
contar con determinado equipo médico, medicinas e instalaciones podrd considerarse poco

razonable o innecesaria.

15.1.3 Las tripulaciones que operen en aguas polares deberian contar con el equipo y la
formacion adecuados para evacuar sin riesgos a una persona en caso de urgencia médica.

15.2 Reservas

15.2.1 Deberia prestarse especial atencion a las reservas de combustible y lubricantes, habida
cuenta del efecto del hielo espeso sobre el consumo de combustible.

15.2.2 Los buques de una sola hélice pueden requerir una consideracion especial (duplicacion)
en zonas alejadas donde las condiciones incrementan el riesgo de averia de las piezas de las
maquinas.

15.3 Equipo de lucha contra averias y de reparaciones

15.3.1 Todos los rompehielos y buques de las clases de navegacion polar 1 a 5 deberian llevar a
bordo el equipo de emergencia siguiente:

1 equipo portatil de corte y soldadura por gas, con una reserva de material fungible; y

2 bomba portatil electrosumergible con una capacidad de 100 toneladas/hora y un
juego de mangueras.

15.3.2 Cuando las hélices sean de palas independientes, deberia considerarse la necesidad de
llevar palas de respeto y el equipo que permita desmontarlas y cambiarlas.
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PARTE D
PROTECCION AMBIENTAL Y LUCHA CONTRA AVERIAS

) CAPITULO 16 )
PROTECCION AMBIENTAL Y LUCHA CONTRA AVERIAS

16.1 Disposiciones generales

16.1.1 Las siguientes disposiciones con respecto al equipo de proteccion ambiental y de lucha
contra averias se formulan teniendo debidamente en cuenta la falta de instalaciones de recepcion
de desechos y de reparacion, las limitaciones en cuanto a las comunicaciones, los riesgos
excepcionales para la navegacion y el medio ambiente y la capacidad limitada de intervencion de
los servicios de asistencia disponibles en aguas polares.

16.1.2 Los procedimientos para la proteccién del medio ambiente en las operaciones normales
deberian incluirse en el manual de operaciones del buque descrito en el capitulo 13, y los
procedimientos para casos de accidente, en el plan de emergencia de a bordo en caso de
contaminacion por hidrocarburos (SOPEP) conforme a las prescripciones del Convenio MARPOL.
En tales procedimientos deberian tenerse en cuenta especificamente la lejania y otros factores
ambientales propios de las aguas articas y antarticas.

16.1.3 Como se especifica en el capitulo 13, los tripulantes deberian recibir formacion y
realizar ejercicios que incluyan los procedimientos de proteccién ambiental y de lucha contra
averias.

16.2  Equipo y materiales

16.2.1 Todos los buques que naveguen en aguas polares deberian estar equipados
adecuadamente y sus tripulaciones deberian contar con la debida formacién para luchar
eficazmente contra las averias y efectuar reparaciones del casco de poca importancia.

16.2.2 Todos los buques deberian poder contener y limpiar derrames de poca importancia en
cubierta y contener los pequefios derrames por la borda. En el SOPEP deberia incluirse un
inventario del equipo destinado a la contencién y limpieza junto con orientaciones para su uso
seguro y directrices para ayudar a determinar cudndo estd justificado dicho uso. El SOPEP
también deberia establecer las responsabilidades del personal en cuanto al despliegue, la
supervision y el mantenimiento del equipo y prever la formacion de la tripulacion en cuanto a su
uso.

16.2.3 En la medida de lo posible, el equipo de lucha contra averias provisto conforme a lo
dispuesto en el parrafo 16.2.1, deberia ser suficiente para poder efectuar la reparacion temporal
de una brecha de poca importancia en el casco, o adoptar medidas preventivas para impedir una
agravacion de la averia o una inundacion, de modo que el buque pueda dirigirse a un lugar donde
puedan efectuarse reparaciones mas importantes.

16.2.4 Los rompehielos, y los buques de las clases de navegacion polar 1 a 5, inclusive,
deberian ir provistos de los materiales, herramientas y equipo que permitan realizar reparaciones
y actividades de lucha contra averias mds importantes descritos en el capitulo 15.

16.2.5 Las mangueras y tuberias flexibles deberian ser de materiales que conserven
caracteristicas de resistencia y elasticidad suficientes a la temperatura operacional minima
prevista.
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16.2.6 Todas las mangueras empleadas para el transbordo de un buque a otro o el trasvase a
tierra deberian tener una conexién a los acoplamientos resistente y eficiente para reducir al
minimo la posibilidad de contaminacién debida a un fallo de la misma. Los acoplamientos entre
secciones de manguera deberian poder asegurarse entre si de forma que no puedan desconectarse
inadvertidamente.

16.3 Procedimientos para la proteccion del medio ambiente durante las operaciones
normales

Los procedimientos para la proteccion del medio ambiente durante las operaciones
normales deberian reflejar las reglas y normas nacionales e internacionales aplicables, asi como
las mejores précticas del sector, en cuanto a las descargas operacionales y emisiones procedentes
de los buques, el uso de hidrocarburos pesados, las estrategias para la gestion del agua de lastre,
la utilizacion de sistemas antiincrustantes y otras medidas conexas.



